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QUARTIER HOCHE UNIVERSITE –PHASE 1



QUARTIER HOCHE UNIVERSITE –PHASE 1



QUARTIER HOCHE UNIVERSITE –PHASE 2



PHASE 2 - PLAN D’AMENAGEMENT D’ENSEMBLE



PHASE 2 PLAN D’AMENAGEMENT D’ENSEMBLE



QUARTIER HOCHE UNIVERSITE –Actualisation du Plan d’aménagement
Variante sans équipement



QUARTIER HOCHE UNIVERSITE –ESPACES PUBLICS PHASE 2



EQUIPEMENTS: SCHEMA DIRECTEUR SCOLAIRE 



QUARTIER HOCHE UNIVERSITE –PLACE CENTRALE SCENARII D’AMENAGEMENT



ZOOM ILOT EQUIPEMENT CENTRAL ET PARC URBAIN



PHASE 2 - APPROFONDISSEMENT



FONCIER



PHASAGE FONCIER



FONCIER PHASE 2



FONCIER PITOT PROLONGEE/ SNCF



FONCIER SNCF RFF



Phase 2 _Phasage – Plan d’aménagement d’ensemble – trame des espaces publics



Phase 2 _Phasage – Plan d’aménagement d’ensemble – trame des espaces publics



Phase 2 _Etude de principe d’ensemble de circulation



Phase 2 _Hiérarchisation du maillage – Plan d’aménagement d’ensemble



Phase 2 _Hiérarchisation du maillage – Plan d’aménagement d’ensemble



Circulation Transport



Scénario 1
Hiérarchisation du réseau viaire :

La hiérarchisation du réseau viaire est la perception donnée à l’usager de la fonction de la voie. Elle 
est le résultat du plan de circulation, du jalonnement, de la typologie de la voie et de son ambiance 
urbaine.
Il est essentiel que l’ensemble de ces éléments soit en cohérence afin de donner une vision claire de 
la ville aux usagers de la route mais également aux autres modes.

L’organisation proposée s’articule autour 
deux axes majeurs : 

• Nord‐sud : Talabot, Seguin,
• Est‐Ouest : Pitôt, Sémard et Faita

Gérer les grands flux sud‐nord et ouest‐est 
par un boulevard circulaire de 2 voies en 
sens unique permettant de réduire le 
nombre de zones de conflits et de simplifier 
le fonctionnement des carrefours.



Scénario 1
Le plan de circulation retenu pour ce 
scénario repose sur les grands 
principes suivants :
• Séparation de Talabot en deux 

grands boulevards à 2 voies en 
sens unique pour bien séparer les 
flux Sud-Nord et Nord-Sud et 
accueillir les niveaux de trafics 
estimés (1100-1200 uvp/h)

• Mise en place d’une boucle en 
sens unique à 2 voies au cœur du 
quartier pour gérer le croisement 
des mouvements principaux

• A l’intérieur du quartier : 
Carrefours principaux gérés par 
feux et simplifiés au maximum, 
carrefours secondaires gérés par 
perte de priorité

• Forte capacité du réseau viaire 
structurant le quartier

• Faïta apaisée facilitant l’insertion 
du TCSP

• Gestion du carrefour 
Avignon/Sémard/Talabot facilitée 
par le nombre limité 
d’ t é / ti



Les niveaux de trafics sur le réseau viaire sont 
importants mais en adéquation avec le profil de 
voirie proposé,

Les tests de fonctionnement réalisés (calcul 
statique et simulation dynamique) montrent un 
fonctionnement satisfaisant du quartier capable 
de gérer l’augmentation du trafic liée à 
l’urbanisation du quartier.

Scénario 1



Scénario 2
Hiérarchisation du réseau viaire :

L’organisation proposée s’articule autour 
deux axes majeurs : 

• Nord‐sud : Talabot, Hoche,
• Est‐Ouest : Pitôt, Sémard et Faita

Apaiser le secteur Ouest de l’ilot Pitot et 
concentrer l’ensemble des flux sur le côté 
Est, dans le prolongement de Talabot qui 
devient un axe structurant



Scénario 2
Principes du plan de circulation 
retenu :
• Séparation de Talabot en deux 

grands boulevards à 2 voies en 
sens unique pour bien séparer les 
flux Sud-Nord et Nord-Sud et 
accueillir les niveaux de trafics 
estimés (1100-1200 uvp/h)

• Mise en place d’une artère urbaine 
à 2x2 voies pour assurer une 
continuité du boulevard Talbot, 
capacitaire jusqu’à l’intersection 
avec la rue Pitot

• A l’intérieur du quartier : 
Carrefours principaux gérés par 
feux et simplifiés au maximum, 
carrefours secondaires gérés par 
perte de priorité

• Forte capacité du réseau viaire 
structurant le quartier – Fonction 
structurante de la rue Hoche pour 
assurer la gestion du trafic Ouest-
Est

• Centre de quartier apaisé – meilleure gestion de la circulation piétonne
• Moins d’interactions entre les flux Nord-Sud et Ouest-Est. Gestion de 3 points d’intersection 

au lieu de 4. Orientation du trafic Ouest-Est vers l’Est au niveau de la rue Hoche
• Gestion du carrefour Avignon/Sémard/Talabot facilitée par le nombre limité d’entrées/sorties



Les niveaux de trafics sur le réseau viaire sont 
importants mais en adéquation avec le profil de 
voirie proposé,

Les tests de fonctionnement réalisés (calcul 
statique et simulation dynamique) montrent un 
fonctionnement dégradé du quartier, en 
particulier sur les secteurs Sémard et Pitot, avec 
des remontées de files impactant les carrefours 
amont

Scénario 2



La mise à 2 voies de Talabot en continu dans le 
sens Sud‐Nord permet de fluidifier la circulation 
en heure de pointe.
Le fonctionnement des secteurs Pitot et Sémard 
est très bon.

Scénario 2 bis


